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Ç) ULAŞTIRMA BAKANLIĞI BÜTÇESİ 
4. — 1980 yılı Devlet Hava Meydanları İşlet­

mesi Genel Müdürlüğü Bütçe Kanunu Tasarısı ve 
Bütçe Karma Komisyonu Raporu. (M. Meclisi : 
1/339; C. Senatosu : 1/673) (S. Sayısı : 973) 

BAŞKAN — Ulaştırma Bakanlığı 1980 mali yılı 
Bütçesi üzerindeki görüşmelere başlıyoruz. 

Ulaştırma Bakanı?... Burada. 
Komisyon?... Burada. 
Müzakerelere başlıyoruz. 
Sayın Hamdi Özer, Adalet Partisi Grubu adına 

konuşmak üzere buyurunuz. 
Sayın Hamdi Özer?... Yok. 
Sayın Hilmi Fırat, Cumhurbaşkanınca Seçilen 

Üyeler Grubu adına konuşmak üzere buyurunuz. 
Süreniz 30 dakikadır efendim. 

CUMHURBAŞKANINCA S. Ü. GRUBU ADI­
NA HİLMİ FIRAT (Cumhurbaşkanınca S. Ü.) — 
Sayın Başkan, Cumhuriyet Senatosunun değerli üye­
leri; 

Ulaştırma Bakanlığı 1980 mali yılı Bütçesi üze­
rindeki görüşmelerimizi ve eleştirilerimizi Cumhur­
başkanınca Seçilen Üyeler Grubu adına arz etmek 
üzere huzurunuzda bulunuyorum. Bu vesileyle Cum­
huriyet Senatosunun Sayın Başkanını ve değerli üye­
lerini en derin saygılarla selamlarım. 

Değerli arkadaşlarım; 
Ulaştırma Bakanlığı Bütçesi üzerindeki görüş ve 

eleştirilerimizi ulaştırma hizmetlerinden beklenen 
amaçla uygulanması gerekli ilke ve politikalar neler­
dir, buna göre de bir ülkede tüm ulaştırma hizmet­
lerini kapsayan bir bütün plana olan ihtiyaç konuları 
üzerinde duracağız. Bundan sonra da Türkiye'de de­
niz ulaştırma gereksinmesi ve buna karşı deniz ti­
caret filomuzun durumu ile limanlarımızın durumu 
ve bu maksatla alınması gerekli önlemler konusu üze­
rinde duracak, sonra da boğazlardaki deniz kazala­
rını azaltmak amacı ile ne gibi tedbirler alınması 
lazım geldiği hususlarındaki görüşlerimizi açıklayaca­
ğız. 

Değerli arkadaşlarım; 
Ulaştırma hizmetlerinden beklenen amaç, gerek­

sinme bölgeleri arasında insan ve malın taşınması­
dır. «Bu taşıma nasıl olmalıdır ve ne kadar süre için­
de yapılmalıdır?» sorularının cevapları taşımacılığın 
temel ilkelerini oluşturur, 

«Nasıl olmalıdır?» sorusunun cevabı şüphesiz eko­
nomik olmalıdır ve dolayısiyle de kitle taşımacılığı 
şeklinde yapılmalıdır. 
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Zaman unsuruna gelince : Bunun da ekonomi esp­
risi ile uygun düşmek şartı ile yeterli süre zarfında ol­
ması gereklidir. Zira en kısa sürede yapılacak taşı­
macılık her zaman ekonomik olmayacağı gibi, ye­
terli süreden daha uzun süre zarfında yapılacak ta­
şımacılık da yine ekonomik sayılmaz. 

Bu nedenle ister insan, ister mal nakledilsin, 
bir defada yüz kişi veya 3-5 tonu taşımak yerine, 
çekici veya itici gücü biraz artırmak suretiyle bir 
defada bin kişiyi veya 300 tonu, 500 tonu bir böl­
geden bir bölgeye nakil etmek her halde daha ekono­
miktir. 

Şimdi, bu ilkelerden hareketle taşımacılığın ne 
ile yapılması, bir başka deyimle taşımacılıkta nasıl 
bir politika uygulanmalıdır meselesine geçiyorum? 

Yukarıdaki biraz evvel ifade ettiğimiz ilkelerin ışı­
ğı altında, ilk bakışta bu demiryolu ve denizyolu 
olarak görülür. Örneğin; Giresun limanından bir ge­
miye yüklediğimiz 10 bin tonluk bir mal Karade­
niz'de Sovyetler Birliği'nin veya Romanya veya Bul­
garistan'ın herhangi bir limanına hiç bir vasıta de­
ğiştirmeden 24 saat veya buna yakın bir süre içinde 
naikiledilir. Aynı mal karayolu ile taşındığı takdirde 
bin adet 10 tonluk veya 2 bin adet beş tonluk kam­
yona ihtiyaç duyulur. Bu hem akaryakıt tüketimi 
bakımından çok pahalıdır ve hem de zaman itibariyle 
daha uzun sürer veya Konya'dan 10 bin tonluk buğ­
dayı İzmir veya Mersin'e karayolu ile nakledersek yi­
ne bin adet on tonluk kamyona ihtiyaç vardır. Sü­
re belki biraz kısa olabilir; ama bu demiryolu nakliya­
tına nazaran da'ha pahalıdır. Ancak bunlar, Türkiye' 
de ulaştırma politikası demiryolu ve denizyolu esası 
üzerine oturtulmalıdır anlamına gelmez. Çünkü, pra­
tikte her yere demiryolu yapmak mümkün olma­
dığı gibi, her yere demiryolu yapmak ekonomik de 
değildir. Ayrıca, her yerde de deniz bulmak müm­
kün değildir. 

Bu itibarla Türkiye'de ulaştırma politikasının 
ağırlığı demiryolu ve denizyolu üzerinde olmak ko­
şulu ile karayolu, demiryolu, denizyolunun birbirini 
tamamlayıcı ve birbirini destekleyici mahiyette olma­
sını gerektirmektedir. 

Havayolu ise daha ziyade insan veya sınırlı ağır­
lıktaki bir malı bir bölgeden bir bölgeye kısa süre­
de nakleden bir vasıtadır. 

Bütün bu söylediklerimizin sonunda hep birlikte 
varacağımız sonuç sanırım şudur : 

Ulaştırma bir bütündür. Bir ülkede gereksinme 
bölgeleri arasında insan ve mal naklinin en ekono­
mik bir biçimde, yeterli bir zaman süresi içinde ol-
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